Bahnprojekt Brenner Nordzulauf

Abschnitt Grafing — Ostermunchen

Vorstellung eines neuen Trassenvorschlags Grun
(Andreas Brandmaier)
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Aktueller Planungsstand

.{’ \/
’\
\ ,
(“;rafing bei
Mijhchen

* 4 Grobtrassen
» Hohenunterschied Weiching = Kirchseeon: ca. 63hm

 Streckenlangen:
— Rot, Orange: 15,6km
— Limone: 15,7km
— Pink: 16,9km
* Mindestdurchlaufzeit der Trassen bei v,,..,= 230km/h*)
— Rot, Orange: 4min 8s
— Limone: 4min 10s (+2s)
— Pink: 4min 32s (+24s)
*) Annahme:
Startgeschwindigkeit Weiching: 230 km/h
Endgeschwindigkeit vor Kirchseeon: 160km/h
Bremsverzogerung: -0,70m/s?

Quellen: https://www.bahntechnik-bahnbetrieb.de/verzoegerungsrechner/
Eigene Berechnung, linear ermittelt im 10m Intervall
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Konfliktthema ,Ausbau Bestandsstrecke®:
Stellungnahmen der Parteien

 Politik / Demonstrationsteilnehmer / Betroffene Buirger:

Es wird der Ausbau der Bestandsstrecke gefordert!

Fragen hierzu:

05.02.2022

Was genau verstehen wir unter Ausbau der Bestandsstrecke?

Durfen Uberhaupt keine Neugleise entstehen — d.h. ware nur Blockverdichtung wie ab
Kirchseeon moglich?

Darf die Neubaustrecke nur ganz parallel ins engster Kurvenflihrung an die Bestandsstrecke
gebaut werden?

Reicht es, wenn die Neubaustrecke in kritischen engen Kurven von der Bestandsstrecke
abweicht und sonst diese parallel begleitet?

Ist gar der Vorschlag der Trasse Orange als Ausbau der Bestandsstrecke zu werten?
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Konflikithema ,Ausbau Bestandsstrecke":
Stellungnahmen der Parteien

 Deutsche Bahn:

‘ Ausbau der Bestandsstrecke ist nicht moglich! \

Keine durchgangige Fiihrung entlang der Bestandsstrecke

—  Kurvenradien zu eng (teilweise weniger als 160 km/h)
—  Wohnbebauung direkt an der Bestandsstrecke

—~  Naturschutzrechtliche Risiken: FFH-Teilgebiet direkt an der
Bestandsstrecke

Fragen hierzu:

— Ab wann sind die Kurvenradien zu eng? Bei 230km/h?
Was wenn v,.., >160km/h moglich ware (z.B. 180km/h, 190km/h, 200km/h , 210km/h)?

— Wo genau sind die Kurvenradien auf der Bestandsstrecke zu eng?

— Wo genau kollidiert Wohnbebauung an der Bestandsstrecke so stark, dass es einen Neubau durch unberuhrte
Landschaften und Orte rechtfertigen wiirde?

— Ist das FFH-Teilgebiet aus naturschutzrechtlichen Risiken wirklich so hoch einzustufen, dass es eine
Beplanung der Bestandsstrecke von vornherein ausschlief3t?
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Abschnitt Grafing —

Ostermunchen =

Brems- und Beschleunigungsabschnitt

Wichtige Erkenntnisse:

»  Auf dem Streckenabschnitt
Grafing — Ostermunchen muss
irgendwo von 230km/h auf
160km/h abgebremst bzw.
umgekehrt beschleunigt
werden!

* Dies ist eine Besonderheit des
Abschnitts Grafing —
Ostermunchen im Vergleich zu
allen anderen
Trassenabschnitten am Brenner
Nordzulauf!!!!

05.02.2022 Brenner Nordzulauf -

Dichtimahle

TUH\lh‘j-

Maschenfeld

Max.-Geschw.: 160 km/h

Abschnitt Grafing — Ostermiinchen =
Brems- und Beschleunigungsabschnitt !!!
(von 160 km/h = 230 km/h und umgekehrt)

Max.-Geschw.:
230 km/h
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Abschnitt Grafing — Ostermunchen =
Brems- und Beschleunigungsabschnitt

Wichtige Erkenntnisse:

«  Daruber hinaus mussen alle
Zuge, die in Rosenheim halten,
an der Verknupfungsstelle

Maschenfeld

Ostermiinchen aufgrund des 8 = RO s 160 ki

Gleiswechsels Neubaustrecke —  JGfafiNgS@SESEm it : o
Bestandstrecke auf - ' J 1 Abschnitt Grafing — Ostermiinchen =
100-130kmih abgebremst ORISR SNSRI S [

werden!

Saum

Bestandsstrecke, Neubaustrecke und Neubaustecke beim Befahren des
Uberwerfungsbauwerkes, je fiir SPFV, SPNV und SGV.

Die Geschwindigkeiten hdngen von der Art der Fahrbeziehung an der Weiche ab. Im & e ) Max.-Geschw.:
durchgehenden Weichenstrang kann die Neubaustrecke mit 230 km/h_befahren i X _ P 230 km/h
werden. Auf dem abzweigenden Weichenstrang kann die Weiche mit{100 bis 130 L < (nur SPFV ohne
km/h befahren werden. Max.-Geschw.: 100-130 kmh N HA
s (SPFV mit Haltin Rosenheim) ~ + "~ Rosenheim!)
Quelle: osd

Beantwortete Frage 45 aus dem Fragenkatalog (02.02.2022) Sl ] A . iy Bidh

05.02.2022 Brenner Nordzulauf - Abschnitt Grafing - Osterminchen: Vorstellung Trassenvorschlag Grin (A. Brandmaier)



Analyse der Durchlaufzeiten im Abschnitt
Grafing — Ostermunchen *)

Durchlaufzeiten (Abschnitt Grafing-Ostermiinchen)

SPFV (230km/h, Betriebsbremsung am Ende auf 160km/h)

‘ Minimal realistische Durchlaufzeit fir SPFV

I
SPFV (Start 230km/h, auslaufen lassen auf 160km/h)

Okonomisch und dkologisch

sinnvollste Fahrweise fur SPFV

Omin Os 1min 26s 2min 53s 4min 19s Smin 46s 7min 12s 8min 38s

- Zeitdifferenz zwischen minimaler Durchlaufzeit und Ausroll-Szenario: nur +37s!

*) Annahmen:

+ Abschnitts Grafing — Ostermlinchen: Lange=15,6km, Hohenunterschied = 63hm
 Startgeschwindigkeit Weiching: 230 km/h

* Ausroll-Szenario: Zug: ICE4 (12-teilig, normale Zuladung): Gewicht=819 t, Héhe=4,115m, Breite=2,852m , Luftwiderstandsbeiwert c,=0,5, Rollreibung=0,001,
leichte Bremsung auf den letzten 1.500m um Zug auf final 160km/h abzubremsen (sonst 165km/h)
Quelle: Eigene Berechnung, linear ermittelt im 10m Intervall
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Kompromissvorschlag zu Konfliktthema
LAusbau der Bestandsstrecke"

 Der Trassenvorschlag Grun verlauft fast komplett an der Bestandsstrecke.

 An kritischen Punkten wird die Strecke begradigt und weicht deshalb etwas von der
Bestandsstrecke ab.

 Kurz vor ABling von Weiching kommend bis Al¥ling Bahnhof gibt es eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 220km/h, dann 210km/h.

 Ab Elkofen bis Grafing Bahnhof gibt es eine weitere Geschwindigkeitsbegrenzung auf
190km/h.
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\Vorschlag neue Trasse Grun
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Vorschlag neue Trasse Grun

 Trasse Grun entspricht fast komplett der

Bestandsstrecke
(Von Weiching bis kurz vor Oberelkofen dstlich, danach
westlich der Bestandsstrecke)

» Lange 15,6km

 Eine Brucke (ca. 0,6km)

* Eine Unterquerung der Bestandsstrecke
 Evtl. Tunnel nach Unterquerung (ca. 0,3km)

 \erlegung der Bestandsstrecke auf zwei
Abschnitten (ca. 2,6km und 0,6km)
» (Geschwindigkeitsbegrenzungen:

— Kurz vor ARling bis ARling Bahnhof:
220km/h, dann 210km/h

— Oberelkofen bis Grafing Bahnhof: 190km/h

e T b,
e TERSkn CARling <, -
o ¢TIy Ll 3 9%
A5 T &
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Vorschlag neue Trasse Grun

A\ Peis ] N

« Startin Weiching ostlich der
Bestandsstrecke

« Geschwindigkeitsbegrenzungen:
— Bei 2,3 - 3,8km: 220km/h

 Durch die neue Streckenflhrung muss
die Staatsstralle zwischen Ametsbichl
A und Hohe Osterwald parallel zur

1@ Bahntrasse verlegt werden
N (S-Kurve auf Staatsstralle wird damit entscharft)

weichinge) j -\
Miihle

‘ﬁh )
4 il p \

/ - Y -
o _/\.G‘""n. "Stra)
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Vorschlag neue Trasse Grun

7 Vna230kmh SR

max

Neubau der Bestandsgleise westlich
(lila eingezeichnet)

Die Bestandsstrecke wird auf ca. 1,7km
aufgelost

Im Bahnhof ARling: Verwendung der
Bestandsgleise auf ca. 600m
Geschwindigkeitsbegrenzungen:

— Bei 2,3 - 3,8km: 220km/h

— Bei 3,8 — 5,0km: 210km/h
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Bahnhof ARling - Grobplanung Optirler eise s Enasung
l/ im Bahnhofsbereich realisiert

Bahnsteig mit
Treppenzugang
und Lift

Aktiver Schallschutz nach
neuestem Standard

Aktiver Schallschutz nach neuestem Standard;
Dient auRerdem als Barriere/Schutz fur
Zugang zu Bahngleisen

Bisheriges 3. Gleis (Uberholgleis)
fallt weg

Neubaustrecke
Bestandsgleise (verlegt)

I I 1
10,5m 8,0m 4,5
ca.27.5m
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BahnhofABImg Grobplanung
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Ahstleg bis zu Hohe der
Bestandsstrecke |

Evil. Tunnel ca. 300m
enneléitens *41/

Unterquerung der
Bestandsstrecke
o

FFH Gebiet

Brucke ca. 600m

PfaAdcndorl \éa

Vimax=230km/h

max

\.
| |

\
]
f

Brucke zwischen Fischerleiten und
Henneleiten (ca. 0,6km)

Im Anschluss daran Unterquerung der
Bestandsstrecke bei 7,9km

(Annahme Hohenunterschied: 8,5m)

Evil. anschlieRend ein Tunnel

(ca. 0,3km)

Danach Anstieg bis auf Hohe der
Bestandsstrecke bis zur Uberfuhrung

Landschulheim Oberelkofen bei 9,1km
(Anstieg bis zu 12,5%o)
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Vorschlag neue Trasse Grun

‘ =Y '.:'{un'lmuhle\\ "
PUP@ Sl ©  Bei Oberelkofen:
‘ ‘ Verwendung der Bestandsgleise auf ca.
600m,

— Neubau der Bestandsgleise ostlich
(lila eingezeichnet)

net200mh ] Geschwindigkeitsbegrenzung:

RE T G R\ SN — Bei 9,2 - 11,5km (Oberelkofen bis
Grafing Bahnhof): 190km/h

J
.-J"'
5
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envorschlag Grun: Detailsicht Obeelkofen
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Trassenvorschlag Grun: Detailsicht Oberelkofen

05.02.2022

B et C U

MRS el "'3" r!} x\lll,‘“\'lI dh ”-{ e NG "[ i LR : 5

"4'-=—*-" -

— Schammach
.._..L_..._..__. : %Qbeﬁelkofen _Hald“nq_BaChha“5|

———— b‘i,...'* T IR

R

Unterquerung der
Bestandsstrecke

Bestandsstrecke
Trasse Grln

Brenner Nordzulauf - Abschnitt Grafing - Ostermlnchen: Vorstellung Trassenvorschlag Grin (A. Brandmaier)

20



Trassenvorschlag Grun: Detailsicht Oberelkofen

L ATOE A S e ) -."-.‘-:?.i-.".q-.—'c---‘-;.- N~ ' | 17
- PierstitngSchammach =l

- A

-0berelkofe frmmm— SEE

s -'-—----—
———— e
-« ™
- i

Bestandsstrecke

Trasse Griin

05.02.2022

Unterquerung der
Bestandsstrecke

4
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Trassenvorschlag Grun: Detailsicht Oberelkofen

05.02.2022

KifEhSeeon ~ STt :
LOberelkofeni IR ersting SchammachiiGrafi

-— —— -
i~

Bestandsstrecke

T &>

Bestandsstrecke wird auf
ca. 600m ostlich verlegt

Trasse Grun (fahrt langsam auf
Bestandsstrecke auf)

-
P
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Vorschlag neue Trasse Grun

 Ab Schammach identisch zu
Trassen Pink, Limone, Rot und
Orange

| [
13(km Ne‘ttelkolen

w,1"

>
sGrafing.

Viax=230km/h *‘? ﬁ 3 ‘s;;h?hof 3

\\.c-lr
g.tn \X “Glndlkofen

Taglachmg

7 (‘,
afinge
4?? 1 ’Slr,— 1

\-‘; .' - \
Aw

Pienzenau

Golfplatz Gre lfmg“r & Okm
b. Munchend % .

5

: b ) {
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’Vorschlag neue Trasse Grun: RaumW|derstandskarte

Die Staatsstraf&e wird
parallel zur Bahntrasse
verlegt.

L Y / Bahn verlauft etwas naher an V ' \ 4 L ;

\ @ . # A .

Vv 7 Gebauden; im Gegenzug P : ~— e
wird aber erstmalig
Schallschutz gewahrleistet

Bahn verlauft etwas naher
bei Ametzbichler. Bisher ist
kein Larmschutz zur
Bahnstrecke vorhanden und
gleichzeitig lauft direkt am
Haus die Staatsstrale.
Durch das neue Gleis wird
der Larmschutz beziiglich
Zug und optimaler Weise
auch gleich bezlglich StralRe
deutlich verbessert.

05.02.2022

—

T L I S P
& L

Bahn verlauft wie bisher
schon sehr nah am
Gebaude; im Gegenzug wird
aber erstmalig Schallschutz

gewahrleistet olzbich!

DA \ Bahnabschnitt wird auf
(’é A\ ca. 1,7km aufgelost

NICLASREUTH
EDLUNG

ls‘b ulﬂ

?ﬁksnzu{fﬂ
< ,.

* n?

{ =2

Bahn verlauft etwas naher an
Gebauden; im Gegenzug
wird aber erstmalig
Schallschutz gewahrleistet

NJie,

o

Verwendung der
Bestandsgleise auf ca.

~ 600m, Neubau der

. Bestandsgleise westlich
(lila eingezeichnet);
Erstmalig Schallschutz fir
ARling auf beiden Seiten

Brenner Nordzulauf - Abschnitt Grafing - Ostermlnchen: Vorstellung Trassenvorschlag Grin (A. Brandmaier)




Vorschlag neue Trasse Grun: Raumwiderstandskarte

Bestandsstrecke verlauft
bisher schon naher am Haus
als Neubaustrecke;
zusatzlich wird aber

& erstmalig Schallschutz
gewahrleistet

Naturschutzgebiet wird mit
Briicke Uberquert.
Briickentrager sollten wenn
maglich ndrdlich und sudlich
des Naturschutzgebietes
angebracht werden

and Klasse IV

Verwendung der
Bestandsgleise auf ca.

8 600m, Neubau der

Bestandsgleise ostlich
(lila eingezeichnet);
Erstmalig Schallschutz fur
Oberelkofen auf beiden
Seiten
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Vorschlag neue Trasse Grun: Raumwiderstandskarte

N\

=\

— Ab hier kein Unterschied zu
| Trassen Pink, Limone, Rot
% und Orange

o=
.

- @

Golfplatz wird nicht

| durchert Bahn verlauft etwas naher

bei Hausern; im Gegenzug
7\ . ¥ KN wird aber erstmalig
A\ ( - e : N Schallschutz gewahrleistet

Bahn verlauft nah bei
Hausern; im Gegenzug wird
aber erstmalig Schallschutz
gewahrleistet

e

/

» )
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Hohenprofil Trasse Grun

Bahnhof Unterquerung der
ARling Bestandsstrecke
) e oder Pro PSSE
560
z 540 ca. -2%o bis 0%o
g 520 ca. 4%o
£ so04 e RS e ————
480
g o . § . E tfemung?km]
1 65.2m A1985m M 324m A 5640m W 4831m  «— 15.63km Briicke
(Ca. 0,6km
Uberfihrung
Unterquerung der Landschulheim Uberfuhrung
Bestandsstrecke Oberelkofen  Oberelkofen

ca. 4%o

- —
ca. +12,5%o

Evtl. Tunnel
(ca. 0,3km)?
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Trassenvorschlag Grun: Bewertung (Weiching -> Kirchseeon)

SPFV Durchlaufzeitauslaufenlassen SGV Durchlaufzeit(120km/h)
| I
Pink +25s Pink +39s
\ |
|
Rot Rot
I I N S R -+ | | | |
Orange Orange
I I SR I S S .. ! /! | [ |
Griin +8s Griin 0s
| |
Omin0Os Omin43s 1min26s 2min10s 2min53s 3min36s 4min19s 5min2s 5min 46s Omin Os 1min 26s 2min 53s 4min 19s 5min 46s 7min 12s 8min 38s 10min 5s
. e Geschwindigkeitsanalyse Trasse Griin
SPFV Durchlaufzeit minimal ik = =
|
Pink +24S G SPFV Geschw. (Ausrollen)
|
Limone 4min 10s +2$ L N Y | I == 1 | SPFV Geschw. (Abbremsen
wo notig mit erneuter
Beschl)
Rot 180 tim/b —G:;hw?nd‘cgke itsbegrenzung
Orange Leaokm/n ———5GV Geschw
Griin +18s 140,0km/h
120,0km/h
Omin Os Omin 43s 1min 26s 2min 10s 2min 53s 3min 36s 4min 19s S5min 2s 100,0km/h T T T T T T T
om 2000m  4000m 6000m 8000m 10000m 12000m 14000m 16.000m

> Durchschnittliche Zeitersparnis der Trasse Griin bei 80% SGV ggu. Trasse Pink: -34,6s (bzw. -32,4s)! )
» (Geschwindigkeitsbegrenzungen schranken die Leistungsfahigkeit der Trasse Grun in keiner Weise ein!

» Durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen wird zusatzlich eine okologische Fahrweise untersttzt!
*) Berechnung: (8s - 25s) * 20% + (0s - 39s) * 80% =-34,6s  (bzw. (18s - 24s) * 20% + (Os - 39s) * 80% = -32,4s)
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Trassenvorschlag Grun: Bewertung (Kirchseeon -> Weiching)

» Auch in die Gegenrichtung ist bei der Trasse SGV Durchlaufzeit(120km/h)
Grin bei 80% SGV ggu. Trasse Pink mit einer - e

deutlichen Zeitersparnis von -30,8s”) zu e 435
f— )|
! ! [ | | |

rechnen.

Orange

Griin

0s

f t t + t + t !
Omin Os 1min 26s 2min 53s 4min 195 Smin 46s 7min 12s 8min 38s 10min S5s

SPFV Durchlaufzeit (bis zur ndchsten v max) “W— Geschwindigkeitsanalyse Trasse Griin

| | A
g + 2200km/h : T T T
2|OS ——SPFV Geschw. (Beschl. bis 230
ke /h)
" = 0km/h |
Limone 4min 16s +1s et

| =——SPFV Geschw. (Beschl. biszu

Rot 180,0km/h - néchster Geschw.-Begrenzung)
Orange 160,0km/h - 1 t t ——Geschwindigkeitsbegrenzun g
Griin +22s 1300km;h ——SGV Geschw.
.
120,0km/h
OminOs  Omin43s 1min26s 2min10s 2min53s  3min36s  4min 19s Smin 2s 1000km/h - ; ; ‘ ‘ -
om 2.000m 4.000m 6.000m 8.000m 10000 m 12.000m 14000m 16.000m

*) Berechnung: (22s — 20s) * 20% + (0s — 39s) * 80% = -30,8s
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Trasse Grun
Kritische Betrachtung
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Trassenvorschlag Grun: Kritische Betrachtung

(7) In Gleisbogen darf die Geschwindigkeit betragen

* Ist die Kurvenfuhrung vor ARling (210km/h) und ab R
Elkofen (190km/h) am Ende so machbar? PP S——

r= Bogenradiusinm

— Sind die ermittelten Mindestradien korrekt ermittelt? v
. . . . u(tief)f =Uberhdhungsfehlbetragin mm
- Wle knapp kann eln ReChtS- und eln LInkaOgen Der Uberhdhungsfehlbetrag ist in Abhangigkeit von der
hintereinander kombiniert werden? v v dor Lckmg e o Srrung g sl el
Zwischengerade zwischen zwei Gleisb6gen: Lange [m] = 0,4 * v=0,4 * 230 = 92m e
. . . . . Geschwindigkeit v |Geschwindigkeit v [Zentripetalbeschleunigung a_z [(Mindest-)Radius
— Musste ggf. die Geschwindigkeit noch 20,0 kan/h 53,9 m/s 143 m/° 2850m
. 220,0 km/h 61,1 m/s 1,43 m/s? 2.608 m
etwas weiter gedrosselt werden? 210,0 km/h 58,3 m/s 1,83 m/s 2376m
. - == 70 FANE 200,0 km/h 55,6 m/s 1,43 m/s* 2.155m
G ¥ ¥ o SO 190,0 km/h 52,8 m/s 1,43 m/s* 1.945 m
RE1 945 (V100K - 180,0 km/h 50,0 m/s 1,43 m/s* 1.746 m
She, - 7 : e’ ; 170,0 km/h 47,2m/s 1,43 m/s? 1.557 m
c kel g P o e 160,0 km/h 44,4 m/s 1,43 m/s? 1.379m
TENG A\ o\ T Annahme: Konstante Zentripetalbeschleunigung a_z = v*2/r=konstant (ohne Uberhohung gerechnet)
Niclasreuth g T 2 - Konstante Regeliberh6hung (125mm) und konstanter
=Tl ‘i‘.ﬁ_!;"-f L) Y ..“aiu”g Uberhdhungsfehlbetrag (94mm)
: J Quellen:

§40 Abs. 7 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)

¢ https://bahnsys.uni-

I (Ve =190km/h) ' wuppertal.de/fileadmin/bauing/bahnsys/Bahnverkehr 1_LuFG_Oeffentlicher Verkehr 2011_UEBUN
. + GEN_ZUR_VERTIEFUNG.pdf

OBERELKOFEN https://de.wikipedia.org/wiki/%C3%9Cberh%C3%B6hung

. https://bahnsys.uni-

wuppertal.de/fileadmin/bauing/bahnsys/Bahnverkehr 1 _LuFG_Oeffentlicher Verkehr 2011_FORME
LSAMMLUNG_ZUR_VERTIEFUNG.pdf
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Trassenvorschlag Grun: Kritische Betrachtung

st die relativ starke Steigung zwischen Unterquerung Uberfuhrung

Unterquerung der Landschulheim  Uberfiihrung

der Bestandsstrecke und Uberfiihrung Landschulheim  secanestosce Oberelkofen  Oberelkofen

Oberelkofen (< 12,5%. max) so realisierbar? —

— Wie grol ist der Mindestabstand bei Unterquerung der

Bestandsstrecke

(Annahme: 7,50m = 5,90m Gleis-Oberleitungsende + Betondecke +
Gleisaufbau; gerechnet mit 8,50m)

— Wie schnell darf eine Steigungsanderung maximal Entfernung flm) !
erfolgen?
Annahme: Ausrundungsbogen r,[m] = 0,4 * v,2= 0,4 * 2302 = 21.160m
—> Steigungsanderung = 4,726%o / 100m
- Weg fiir Steigungsénderung von 0,0 %o auf 12,5%q = 264m /

e

ca. +12,5%o

Quellen:
Lichte Hohe Bauwerke: https://de.wikipedia.org/wiki/Oberleitung#Sicherheit
Ausrundungsbogen bei Steigungsanderungen: https://bilder.buecher.de/zusatz/22/22742/22742340 lese 1.pdf
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Trassenvorschlag Grun: Detailliertes Hohenprofil

« Beispielrechnung mit getroffenen Annahmen (Steigung bis 12,5%o):

Uberfiihrung —
Bahnhof Unterquerung Landschulheim Uberflihrung
ARling Ende Bestandsstrecke Oberelkofen Oberelkofen
540 hm
A0 0m
530 hm 928,5hm A0,pm
+4,2%0
+5,19 g
500.4hm A 61M ot
520 hm
A 8,5m +12,5%o0
— konstante Steigung Ausrundungsbogen: 21.160m
510 hm
1.200m :
S00 hm T T T T T T T

5.000 m 5.500m 6.000 m 6.500 m 7.000m 7.500m \B.OOOm 8.500m 9.000m 9.500m
Ausrundungsbogen: 21.160m
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Trassenvorschlag Grun: Kritische Betrachtung

Wie kritisch sind mogliche Schnittstellen mit der
Bestandsstrecke?

— Unterquerung der Bestandsstrecke ohne Tunnel
wahrend des Bahnbetriebs?

— Verlegung von Bestandsgleisen wahrend des
Bahnbetriebs

— Verwendung von Bestandsgleis-Abschnitten fur die
Neubaustrecke?

58—
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Ubersicht (iber alle Varianten und
Optionen der neuen Trasse Grun




Ubersicht Uber alle Varianten der neuen Trasse Griin

Varianten ARling - Kirchseeon

Nach ARling Wechsel Nach ARling ostlich in Nach ARling westlich der Nach ARling ostlich in Talndhe ~ Trasse Blau: Nach
westlich der Talnahe weiter (inkl. Bestandsstrecke weiter weiter, dann Wechsel westlich ~ ARling ostlich der
Bestandsstrecke: Verlegung der Bestands- der Bestandsstrecke: Bestandsstrecke weiter
3 strecke):
\ \
Schammach Schammach / Schammach / Schammach Schammach ‘
\ \
\\ \ ™V
Oberelkofen @) Oberelkofen Oberelkofen Oberelkofen @ Oberelkofen @x
) J .
Varianten Weiching - ABling
I?ns Afslmg [ raing I?us ABImg ABling Bis Ag|ing Ating Bis A!Shng | Aing B|§ ARling westlich | Ating
ostlich: (® 5o hnhof ostlich (ohne [ Bahnhof westlich (wie ® . hnhof westlich (wie Bannhof  (Wie Trassenvorschiag || ® Bahnhof
Begradigung  \\ Trassenvorschlag Trassenvorschlag Orange, aber inkl.
i vor ARling); Orange): Orange, aber inkl. Verlegung der
Tunnelldsung bei Bestandsstrecke):
ARling Bahnhof): i

\
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Ubersicht Uber alle Varianten der neuen Trasse Griin

(gelb: vorgestellte Variante)

Varianten ARling - Kirchseeon

Nach ARling Wechsel Nach ARling 6stlichin ~ Nach ARling westlich der Nach ARling ostlich in Talnahe ~ Trasse Blau: Nach
westlich der Talnahe weiter (inkl. Bestandsstrecke weiter weiter, dann Wechsel westlich ~ ARling ostlich der
Bestandsstrecke: Verlegung der Bestands- der Bestandsstrecke: Bestandsstrecke weiter
"~ strecke):
Schammach Schammach / Schammach / Schammach Schammach ‘f
\s
. \
Oberelkofen @ \ Oberelkofen Oberelkofen Oberelkofen @ Oberelkofen @x
A J /
Varianten Weiching - ABling
I§|s A[Shng [ raing I?us ABImg ABling Bis Ag|ing Ating Bis A[Shng | Aing B|§ ARling westlich | Ading
ostlich: (® 5o hnhof ostlich (ohne [ Bahnhof westlich (wie ® . hnhof westlich (wie Bannhof  (Wie Trassenvorschiag || ® Bahnhof
Begradigung  \\ Trassenvorschlag Trassenvorschlag Orange, aber inkI.
] vor ARling); Orange): Orange, aber inkl. Verlegung der
Tunnelldsung bei Bestandsstrecke):
ARling Bahnhof): ]
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Fazit

i
er Max -Geschw.: 160 km/h

Abschnitt Grafing — Ostermunchen =

Der Streckenabschnitt Grafing — Ostermlnchen ist ein (S e e e
Brems- und Beschleunigungsabschnitt ! - ‘

« Dies ist eine Besonderheit des Abschnitts im Vergleich zu allen
anderen Trassenabschnitten am Brenner Nordzulauf!!!!

«  Geschwindigkeitsbegrenzungen schranken die Leistungsfahigkeit P 3 i e 000k
der Trasse Grun oder Blau in keiner Weise ein! - | _

- Fallt die Geschwindigkeitsbegrenzung nur minimal sind viele | SPFV Durchlaufzeitauslaufenlassen
verschiedenen Varianten an der Bestandsstrecke ‘ +25s

realisierbar!!! tmone | 42
- Mogliche Vorgehensweise: arin | 48
1. Planung einer oder mehrerer Trassen an der Bestandsstrecke —_—
gemeinsam mit der Bahn (Grundlage kdnnten u.a. diese Vorschlage sein). - - - - = - -
2. Uberzeugung des Auftraggebers des BNZ (Bundesregierung _. R e
Deutschland), im Abschnitt Grafing — Ostermlnchen die Pk +24s
Planungsgrundlagen flr eine zweckmaRige b | ros
Geschwindigkeitsbegrenzung anzupassen. =E|

Orange

3.  Aufnahme mindestens einer zusatzliche Trasse an der
Bestandsstecke in das Auswahlverfahren.

Griin

+18s

.....

Omin Os Omin 43s imin 265 2min 10s 2min 53s 3min 36s 4min 195 Smin 25
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